
Interventia la dezbaterea publica pentru AVIZUL DE MEDIU la 

proiectul “TREN-METROU IN CLUJ-NAPOCA”,anuntata pentru ziua de 

15 octombrie 2021. 

Iosif Pop-membru in CCL  

A.Consideratii generale legate de mobilitate: 

-In perioada 2004-2021 municipiul Cluj-Napoca a facut o importanta 

deschidere spre exterior si si-a castigat atractivitate in tara si afara. 

-Capitalul uman de buna calitate,alaturi de capitalul banesc si de spiritul 

antreprenorial dinamic au fost ingredientele care au sustinut Clujul, atat pana 

in 2004 cat si dupa, ridicand  pozitia lui. 

-Proiectele facile si de vizibilitate imediata s-au bucurat de o buna sustinere 

promotionala a administratiei locale,rezolvand o parte din problemele de 

mobilitate pe termen scurt. 

-Proiectele majore de infrastructura urbana,de infrastructura educationala si 

de dotari culturale au fost tot mereu ocolite,amanate ori evitate,fapt ce a 

produs presiune constanta pe administratia locala. 

-Poluarea mediului este in crestere si poate fi limitata, pe termen lung, prin 

asumarea si aplicarea proiectului “Clujul Verde”,incluzand aici si solutiile de 

infrastructura de transport. 

B.Consideratii politice si de administrare responsabila: 

-Sustineri privind autoritatea luarii deciziilor in baza votului electoral au temei 

democratic limitat,atat timp cat nu mai mult de 25% dintre alegatorii cu drept 

de vot au dat girul unei campanii electorale la care primarul ales nu a participat 

la dezbateri si nu a sustinut aceste proiecte. 

-Asumarea unei raspunderi colective in numele CL pentru proiectele 

comandate fara consultarea cetatenilor nu are  suport juridic in contextul 

legislatiei in vigoare. 

-Afirmatii publice de genul”Daca vor mai fi multi care sa se opuna proiectului 

Metroului nu vom mai debloca traficul”,sunt lipsite de onestitate atat timp cat 

in ultimii 17 ani nu au fost discutate iar aportul societatii civile s-a dovedit 

folositor in gestionarea unor proiecte modificate dupa lungi dezbateri. 



-Evitarea prezentarii in CL si in fata clujenilor a Raportului privind STRATEGIA 

DE DEZVOLTARE 2014-2020, cu toate neimplinirile ei,nu poate fi suportul de 

incredere acordat pentru viitoarele proiecte. 

C.Consideratii practice: 

-Cu cei peste 80 de milioane de euro,consumati peste devizul segmentului de 

Centura Ocolitoare Valcele-Apahida,datorita traseului grasit ales se puteau 

construi cel putin 10 noi scoli  si 15 gradinite  in noile dezvoltari urbane.Acesta 

nu este singurul proiect cu depasiri de costuri si de termen. 

-Daca se forteaza o decizie fara a se tine cont de opiniile specialistilor si fara 

consultarea deschisa si documentata cu clujenii,atunci responsabilitatea 

decidentului se cere instrumentata in caz de esec. 

-Inceperea de noi santiere pe acelasi traseu pe care se afla investitii in faza de 

terminare, dupa 2 ani lucru,fara a pregati solutii altenative de 

mobilitate,inseamna sa blochezi iarasi orasul. 

-Atacarea unui priect de 3.100 milioane euro cu o acoperire de 10% din 

finantarea  sperata din PNRR(neaprobata inca din lipsa de maturitate a 

proiectului),pretinde preluarea de riscuri incontrolabile si restituirea banilor in 

caz de esec. 

-Suportul bugetar pentru functionarea si mentenanta ulterioara este dificil de 

estimat si de suportat  din bugetul local cat timp este tot mai incurajata munca 

de acasa iar declinul populatiei se accentueaza de la an la an. 

-Prin construirea liniei de metrou subteran se solutioneaza doar o mica parte 

din mobilitatea urbana,intrucat raman nesolutionate legaturile transversale 

dintre noile cartiere(Buna Ziua,Zorilor,Borhanci,Tineretului,Calea 

Baciului,Faget,Sanicoara,Soporului,etc.),cat si accesul masinilor din Autostrada 

si din Centura Ocolitoare direct in cartierele de locuit. 

-Statisticile dupa autorizatiile de construire arata stabilazarea apetitului 

imobiliar pe axa est-vest si o dinamizare tocmai pe zonele transversale,in 

cartierele care asteapta drumuri,trotuare,scoli,gradinite si mijloace de 

deplasare nepoluante. 

-Cerintele de mediu nu sunt influentate negativ de solutiile propuse de CCL iar 

nevoia introducerii metroului in Cluj-Napoca este socotita ca oportuna dupa 

anii 2050-2060,atunci cand numarul populatiei isi va confirma tendinta de 



crestere,bugetul local va fi capabil sa suporte costurile iar extinderile 

transversal de metrou se justifica. 

-Propunerile de solutii avansate de CCL sunt cunoscute Consiliului Local, 

Primariei si Guvernului,in baza adreselor nr.521183/455/24.09.2021,respectiv 

nr. 93890/DC/28.09.2021,nu sunt contrazise pe fond de raspunsurile scrise 

primite si lasa spatiu de analiza,dezbateri si decizii imediate pentru apelarea la 

finantarile din PNRR si din alte programe europene. 

Mentimem pozitia anterior exprimata,cerem consemnarea ad literam a 

sustinerilor noastre scrise in documentele dezbaterii,scop in care depunem si 

prezentul document de interventie. 

Cluj-Napoca;15.10.2021 


