CONSILIUL CIVIC LOCAL CLUJ-NAPOCA.

SUMARUL CONDENSAT AL DEZBATERII PUBLICE PENTRU AVIZUL DE MEDIU PE PROIECTUL
“TREN METROPOLITAN SI METROU IN CLUJ.”

1.Dezbaterea publica organizata de catre Primaria Cluj-Napoca s-a desfasurat ONLINE,cu participarea
unui numar de 45-50 de persoane, dintre care au pus intrebari ori au exprimat alte pozitii 9
persoane.

2.Evenimentul a fost coordonat de catre dna.viceprimar Olah Emese iar primarii comunelor cuprinse
in proiect:Floresti,Apahida,Gilau,Jucu nu au fost prezenti.Durata inerventiilor individuale a fost
limitata la 5 maxim 10 minute pentru fiecare vorbitor.

3.Seful proiectului,dl.lonel Oprea, a facut 0 ampla si idealista prezentare a solutiilor gandite,fara sa
sublinieze aspectele deficitare si riscurile legate de executia lucrarilor.

4.Solutiile pentru protectia mediului au fost sustinute separat de catre echipa proiectului.

5.Toate detaliile si sustinerile au avut o evidenta pledoarie a potentialului constructor ales si s-au
bazat pe statistici si evolutii culese din date si informatii locale.

6.Doua categorii de intervenienti s-au impus cu argumente in cadrul dezbaterii:

a)-persoanele din familiile afectate de demolarile vizate la case din Calea Manastur si firma
Kaufland,afectata la randul ei de propunerea de eliberare a terenului de pe amplasamentul
magazinului din comuna Floresti.

b)-experti si persoane bun cunoscatoare ale specificului proiectului,intre care ex.ministrul dl.Sorin
Bota si practicianul dn.Mihai Varga-cu experienta estinsa in tari externe,expertii din CCL care au
trimis solutii alternative scrise,atat catre APM cat si catre Primarie,Guvern si Min.Fondurilor
Europene.

7.Intrebarile adresate pe CHAT-ul dezbaterilor nu au fost luate in discutie in timpul dezbaterilor.
8.Lista scurt a observatiilor intervenientilor in dezbateri poate fi rezumata la:

-alegerea discutabila a caii de rulare din proiectul prezentat,

-rezerve serioase legate de numarul de trasee fata de dispersia nevoilor de deplasare,

-strategia limitata care a stat la baza temei de proiectare,

-datele eronate pe care se bazeaza sustinerea cresterii populatiei zonei,cat timp EUROSTAT
estimeaza reduceri de 6% pentru Cluj-Napoca si de 9% pentru zona in urmatorii 20 de ani,

-neexcluderea din numarul calatorilor potential platitori a celor cu gratuitati de
transport(elevi,student,pensionari),

-neluarea in considerare a necesitatii subventiior si a pierderilor potentiale,

-efectele negative de lunga durata a santierului metroului in care este nevoie de cca.35 de ani
pentru refacerea mediului ambiental deteriorat,



-tratarea cu mare superficialitate a efectului vibratiilor supra si subterane asupra imobilelor si
populatiei aflate pe trasee,

-traseul ales nu acopera nevoia de mobilitate transversala,cartiere si zone in care s-au mutat
dezvoltarile locative pentru perioada viitoare,

-santierele de sapaturi la suprafata ,de lungimi de peste 150 ml si adancimi de 15-19 ml pot genera
fenomene de instabilitate a solului si surpari in blocurile cu sare,separat de perturbarea mediului si a
circulatiei,

-lipsa din proiect a solutiilor alternative de mobilitate pe perioada de minim 6-8 ani de executie,

-dificultatea executiei lucrarilor si lipsa de sustinere certa a finantarii complete a proiectului v-a
conduce la depasirea graficului de executie si la restituirea imprumuturilor alocate din PNRR(aceasta
finantare pentru faza | acopera doar 300 milioane euro din totalul 1,73 milioane euro,adica 17%),

-capacitatea limitata a Primariei Cluj-Napoca in executia marilor proiecte de infrastructura s-a
dovedit la multe lucrari anterioare, cand s-a depasit atat durata executiei cat si bugetul alocat.

-raspunsurile retinute si chiar evazive ale Guvernului de sustinere a solutiei METROULUI la Cluj.
-lipsa unei fundamentari credibile pentru oportunitatea si eficienta proiectului discutat,

-evitarea de catre Primarie si Proiectant sa discute deschis si documentat solutiile alternative cat si
propunerile facute de catre cetatenii afectati, firma Kaufland si de catre specialistii CCL.

Sunteti invitati sa priviti cu mare atentie raspunsurile si deciziile viitoare legate de acest proiect si
chemati sa manifestam maxima atentie de cum va fi instrumentata raspunderea materiala si morala
in cazul unui esec major dupa proiectul “ TREN METROPOLITAN SI METROU IN CLUJ.”

Referent,

losif Pop



